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Waarom we
alternatieve brandstoffen
nodig hebben

Hoewel dieselnogsteeds de meest gebruikte brandstofin de
vrachtwagenindustrie is, komt deze steeds meer onder druk te
staan doorwetgeving op het gebied van CO2-emissies,
veranderende consumentenvoorkeuren en de groeiende
levensvatbaarheid van alternatieve brandstoffen. Het is duidelijk
dat er verandering op komstis.

Bloomberg voorspelt bijvoorbeeld dat elektrische voertuigen

tegen 2040 goed zullen zijn voor bijna70% van de wereldwijde
verkoop van lichte bedrijfsvoertuigen en tegen 2050 voor32%
van de verkoop van middelgrote en zware bedrijfsvoertuigen.
Andere alternatieve brandstoffen nemen ooktoe, zoals LNG
(vloeibaar aardgas), dat naar verwachting aanzienlijk zal groeien
tussen nu en 2030. Ondertussen blijven de waterstofproductie
en brandstofceltechnologie grootschaligeinvesteringen
aantrekken en zal het gebruik ervan de komendejaren naar
verwachting snelfoenemen. Tegen 2035 zouden alleen al in
Europa850.000 middelzware en zware vrachtwagens op

waterstof kunnen rijden.

Watis de beste brandstofvoorvrachtwagens?

In dit document bekijken we enkele van de belangrijkste voor- en
nadelen van de verschillende alternatieve brandstoffen. We
schetsen ook enkele van de belangrijkste overwegingen
waarmee rekening moet worden gehouden als een voertuig met
een alternatieve aandrijfliin aan het wagenpark wordt
toegevoegd.
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https://assets.bbhub.io/professional/sites/24/2431510_BNEFElectricVehicleOutlook2023_ExecSummary.pdf
https://emobilityplus.com/2023/10/30/global-natural-gas-vehicles-market-soars-predicted-to-reach-42-3-million-units-by-2030reveals-comprehensive-report-from-research-and-markets/
https://www.mckinsey.com/industries/oil-and-gas/our-insights/global-energy-perspective-2023-hydrogen-outlook
https://www.mckinsey.com/industries/oil-and-gas/our-insights/global-energy-perspective-2023-hydrogen-outlook
https://www.mckinsey.com/capabilities/operations/our-insights/global-infrastructure-initiative/voices/unlocking-hydrogens-power-for-long-haul-freight-transport

Hydrotreated vegetable
oil (HVO) - watis het?

HVO isin wezen een biobrandstof van de tweede
generatie die kan worden geproduceerd uiteen breder
scala aan grondstoffen. Het productieproces bestaat uit

het toevoegen van waterstof aan plantaardige olie om een
brandstofte maken die erg lijkt op conventionele diesel.
HVO kan als blend met fossiele diesel geleverd worden,
bijvoorbeeld HVO20 of in pure vorm (HVYO100) De
productie van HVO bereikt 9 miljcentonin 2022

Voordelen Nadelen
* Qua prestaties is HVO vrijwel gelijk aan diesel. * Hetkan in voertuigen worden gebruikt als directe * Zelfs met een breder scala aan grondstoffen diein de
i iesel. Er zij i roductie kunnen worden gebruikt, zijn de hulpbronnen
* Het kan worden geproduceerd uit een breed scala vervanging voor diesel. Er zijn geen aanpassingen P 9 2l P
nodig, motoren moeten wel gecertificeerd zijn voor nog steeds beperkt.
aan grondstoffen, waaronder afvalproducten van lage HVO inh blends (EN1594
kwaliteit die niet kunnen worden gebruikt in biodiesel O in hogere blends 5940) * Als HVO wordt geproduceerd uitpalmolie of afval van de
(FAME). * Hetis vrij van de technische beperkingen van palmolieproductie, kan het bijdragen aan ontbossing en
biodiesel (FAME) - zoals stollen bij koud weer of de een hoge koolstofuitstoot.

* Afhankelijk van de materialen die bij de productie
productie van schadelijke organismen in de

worden gebruikt, kan het beter zijn voor het milieu brandstoftank * Terwijl de koolstofuitstootlaagis,is de uitstootvan NOx
toft . . . .

dan biodiesel. Met gebruikte plantaardige olie, randstottan en roetdeeltjes niet verminderd.

bijvoorbeeld, kan de well-to-wheel koolstofuitstoot * Dieselraffinaderijen kunnen worden omgebouwd

*  Opditmomentis HVO op de meeste markten duurder
nog lager zijn. naar de productie van HVO als de vraag naar fossiele

brandstoffen afneemt.

dan diesel.
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https://www.statista.com/statistics/1297290/hvo-biodiesel-production-worldwide/

Elektrobrandstof
(e-fuel) - wat is het?

Elektrobrandstofis een brandstofsoort die wordt
geproduceerd door water te elektrolyseren. Daardoor
worden chemische bouwstenen gemaakt, die worden
toegevoegd aan CO2 om een dieselachtige of gasvormige
brandstofte maken met veel van dezelfde eigenschappen.
Dit staat nogin de kinderschoenen. Als er echter een bron
van goedkope, hernieuwbare elektriciteit kan worden
veiliggesteld, dan zou de productie van deze brandstoffen
bijna onbeperkt zijn.

Voordelen

* Debelangrijkste grondstof - water - is er in overvloed.

* Alsde gebruikte elektriciteit afkomstigisvan een
hernieuwbare bron, dan is de uiteindelijke brandstof

koolstofneutraal.
* Het kan in voertuigen worden gebruikt als directe

vervanging voor diesel of gas.

Nadelen

*  Vooreen minimaleimpact op het klimaat moet de
elektriciteit afkomstig zijn van een hernieuwbare bron.

* Zondertoegang tot goedkope elektriciteit zal het

productieproces waarschijnlijk duur zijn.

*  De uitstootvan NOx en roetdeeltjes wordt niet
verminderd, en dus dragen elektrische brandstoffen

niet bij aan de verbetering van de luchtkwaliteit.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS

B F BN




Biodiesel - wat is het?

Biodiesel, ook bekend als Fatty Acid Methyl Ester (FAME), is een hernieuwbare
brandstof die voornamelijk wordt gemaakt van plantaardige olién. Het type grondstof
beinvloedt de bereikte CO2 reductie, die tussen 30% en 70% lager ligt dan bij gewone
diesel.

Een brandstof die voor 100% uit biodiesel bestaat, wordt biodiesel B100 genoemd.
Daarnaast zijn er ook mengsels en verschillende niveaus, bijvoorbeeld B7, B20 en B30.
De Euro 6-emissiewetgeving vereist een aparte certificering voor biodiesel conform
EN14214, omdat het niet volledig voldoet aan de dieselbrandstofnorm EN590.

vV O L VvV O

Voordelen

* Biodiesel is een niet-fossiele brandstof met voordelen voor het klimaat.

* De kosten van biodiesel zijn in sommige landen lager dan die van standaard diesel.
* Kan worden gebruikt in een dieselmotor (met motoraanpassingen).

* Biodiesel kan worden gemengd met conventionele diesel, waardoor de impact op
het klimaat afneemt.

Nadelen

* Biodiesel staat voor de uitdaging om te voldoen aan de EU CO2 prestatie-eisen
voor biobrandstoffen, omdat slechts enkele grondstoffen aan de eisen voldoen.

* 100% biodiesel heeft een 8% lagere energie-inhoud.
* Meer onderhoud aan voertuigen nodig.

*  Sommigebronnen van biodiesel, zoals palmolie, kunnen zowel voor de productie
van brandstof als van voedsel worden gebruikt. Dit kan schadelijk zijn voor de
voedselvoorziening en wordt vaak het voedsel versus brandstof dilemma genoemd
en kan biodiesel minder aantrekkelijk maken, omdat het concurreert met de
voedselproductie.
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Synthetische diesel (GTL) - wat is het?

Synthetische diesel wordt geproduceerd uit gas, dat een mengsel van waterstof en koolmonoxideomzetin een
dieselachtige vlioeibare brandstof - een proces dat ook bekend staat als Eischer-Tropsch. De brandstofis ook bekend als
GTL (gas-to-liquid). De kennis en technologie om dit mogelijkte maken bestaat al sinds 1920, maar het productieproces is
te duur om het commercieel levensvatbaar te maken. In een onderzoek uitgevoerd door Bosch werd geschat dat als

hernieuwbare en synthetische brandstoffen op grote schaal zouden worden gebruikt door Europese personenauto's tegen

2050, dit een besparing zou opleveren van ongeveer 2,8 gigaton CO» die vrijkomt in de atmosfeer.

Voordelen

* Als het gebruikte gas afkomstigis van een
hernieuwbare bron, dan resulteert dit in een lage
koolstofuitstoot van bron tot wiel.

* Het kan worden gebruikt als directe vervanging voor
diesel en er zijn geen aanpassingen aan het voertuig
nodig.

* Hetzelfde geldt voorde infrastructuur. Dezelfde
apparatuur voor het bijvullen, de opslag en het
transport dat voor diesel wordt gebruikt, kan ook
voor synthetische diesel worden gebruikt.

Nadelen

* Synthetischediesel isduur om te produceren en
energie-intensief. Om commercieel levensvatbaar te
zijn,moeten de gasprijzen laag zijn en de olieprijzen
hoog.

*  Totnutoe is het slechts in kleine hoeveelheden

geproduceerd.

* De uitstoot van well-to-wheel hangt af van het gas
dat gebruikt wordt om de synthetische diesel te
produceren, en momenteel zijn de twee belangrijkste
bronnen fossiele brandstoffen: gas en steenkool.

* Synthetischediesel stootnogsteeds NOx en
roetdeeltjes uit.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS 7


https://nl.wikipedia.org/wiki/Fischer-Tropschbrandstoffen
https://www.bosch-presse.de/pressportal/de/en/bosch-geschaeftsfuehrer-fahren-mit-100-prozent-regenerativem-diesel-178240.html

Y R ~ER N L
LS .‘ AN ) \;_" B . . ()
.« Elektrische voertuigen - wat zijn dat? Voordelen
b i n
AT, \ e . L .
. \Ef'ektrfs@e_voertqigen;z_fj?h:fr meestal inde vorm-vanhybrideelektrische (HEV), Geen uitlaatemissies van COq, roetdeeltjes en NOx.
«plugin ele.ktl‘?i"éé:fﬁg'(PH EV) en batteri| elektrische (BEV): Lithium=ion batterijen zijn een ¥

= Als de gebruikte elektriciteit afkomstigisvan een
beléngrijI‘(‘f@mder\deel‘van dergelijke-voertuigen, waarbij-hun-grootte, kosten en § oA -“1«*.'».3::"'». S — hernieuwbare bron, is de COo-uitstoot van bron tot wiel

e

capaciteit Vaak Bepa!end zijn voar hun levensvatbaarheid. vrijwel nul.

,-1_“.‘8 S Een elektrische aandrijflijn heeft een veel hogere efficiéntie

0 S L PR -
R RES -
R AT D

dan een verbrandingsmotor.

Elektrische aandrijflijnen maken minder geluid dan een
verbrandingsmotor.

Eris minder onderhoud nodig aan de aandrijflijn omdat een

elektrisch voertuig minder bewegende onderdelen heeft.

Nadelen

* De aanschafprijs van elektrische voertuigen ligt op dit
momenthoger dan hun tegenhangers op diesel.

Deinfrastructuurdie nodigis voor het opladenis nogin
ontwikkeling (maar groeit gestaag).

De batterijen maken de truck zwaarder en kunnen leiden tot

verlies van laadvermogen.

De huidige actieradius van een elektrisch voertuig is meestal

veel minder dan een truck met verbrandingsmotor.

De productie van batterijen heeft een aanzienlijke impact op

het milieu. Maar meestal zal een levenscyclusanalyse
aantonen dat het omslagpunt, waarbij de lagere emissies
tijdens gebruik de hogere emissies tijdens productie

compenseren, binnen een jaar wordt bereikt.
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Waterstof (H2)
- wat is het?

Waterstof is een koolstofvrije brandstof die werkt met
twee verschillendetechnologieén. Het kan worden
gebruikt als een directe vervanging voordiesel in een
waterstof verbrandingsmotor (H2 ICE). Of het kan
worden gebruikt in een elektrische truck met
brandstofcel (fuel cell), waar waterstof wordt
gecombineerd met zuurstof en als resultaat de
chemischereactie elektriciteit opwekt. Het is een
schoon proces met als enige bijproducten - naast

elektriciteit - warme luchten waterdamp.

Voordelen

*  Waterstof is een van de meest overvloedige elementen
op aarde. Het is een energiedrager die op verschillende

manieren geproduceerd kan worden.

* Bij gebruikin een brandstofcel wordt elektriciteit

geproduceerd zonder enige uitstoot van uitlaatgassen

CO2 of Nox.

* Bij gebruik in een verbrandingsmotor zijn er geen
uitlaatemissies van CO2 bijde verbranding van
waterstof.

Vergeleken met lithium-ion-accu's kunnen
waterstofbrandstofcellen een grotere actieradius
leveren. Ze kunnen ook worden gebruikt als range

extenders in combinatie met batterijen.

Lage well-to-wheel emissies als de waterstof wordt

geproduceerd uiteen hernieuwbare bron.

Waterstof kan dezelfde voordelen bieden als
elektromobiliteit - namelijk een lage uitstooten weinig
geluid - zonder het elektriciteitsnet van een land te
belasten.

Nadelen

* Helaas wordt op dit momentongeveer 95% van alle
waterstof ter wereld geproduceerd uit fossiele bronnen,
namelijk aardgas en steenkool.

* Brandstofcellen zijn duur om te produceren en waterstof
is op 3-4 keer duurder dan diesel.

* Eeninfrastructuurvan tankstations geschikt voortrucks

ontbreekt nogen is duurom aan te leggen.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS 9



Gecomprimeerd aardgas
(CNG)
- wat is het?

CNG (Compressed Natural Gas) is een fossiele brandstof.
Het heeft aardgas (methaan) als hoofdbestanddeel en wordt
meestal gecomprimeerd tot 200-250 bar. CNG heeft
een lagere energiedichtheid dan LNG en is daarom meer
geschikt voor stedelijke en regionale toepassingen. De
meeste CNG-motoren gebruiken bougie ontsteking (Otto-
cyclus), die de energie-efficiéntie en de rijeigenschappen

vermindert in vergelijking met de dieselcyclus.

Voordelen

* Lagere COq-uitlaatemissies (tank-to-wheel) dan diesel,
gewoonlijk-10% voorbougieontstekingsmotoren.

* Aardgas is overal verkrijgbaar.

* Erbestaat een redelijk verspreid netwerk van
tankstations voor CNG.

Nadelen

* Aardgas is een fossiele brandstof.

* Lagere energiedichtheid vergeleken met LNG en
meestal beperkte actieradius. Daarbij kent Nederland
laag calorisch aardgas, wat de actieradius verder
beperkt.

*  De meeste CNG tankstations zijn niet ontworpen voor

trucks.

YV O L VvV O
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Vloeibaar aardgas (LNG) - wat is het?

Vloeibaar aardgas is aardgas dat is afgekoeld tot -16 0 graden zodat het gas vloeibaar wordt voor transport en opslag.
Hoewel aardgas een fossiele brandstofis, kan Liquefied Natural Gas (LNG) 10-20% minder CO5 uitstoten dan diesel.
De wereldwijde vraag naar LNG zal tot 2035 naar verwachting met 3,6% per jaar groeien. Momenteel zijn er

ongeveer 700 LNG-tankstationsin Europa, en dat aantal neemt nog steeds toe.

Voordelen

* Lagere uitlaatemissies van COs dan diesel. De exacte
reductie kan variéren, afhankelijk van de locatie, maar is
ongeveer 10% lager bij motoren met bougie-ontsteking en
tot 20% lager bij motoren met compressie ontsteking
(dieselprincipe).

* Aardgas is overal verkrijgbaar en goedkoper dan diesel.

*  Opdit momentkunnen vrachtwagens op LNG zo’'n 1.000
km afleggen voordat ze moeten bijtanken, waardoor het een

levensvatbare brandstofis voorlangeafstandsvervoer.

* Het netwerk voorhet tanken van LNG in Europagroeit snel.

Nadelen

* Aardgas is een fossiele brandstof.

* Hoewel het snel groeit, zijn de infrastructuuren het netwerk
van tankstations in sommige gebieden van Europa nog
beperkt en zullen er blijvende investeringen nodig zijn.

* Deinfrastructuurdie nodigis voor de productie van LNG is

duuren kan energie-intensief zijn.

*  Om een voertuig op LNG te laten rijden, zijn speciale
geisoleerde tanks nodig, wat extra kosten met zich
meebrengt.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS "



Bio-CNG (groen gas)

- wat is het?

Bio-CNG of CBG (Compressed Bio Gas) wordt
geproduceerd uitbiomassaen afval, zoals voedselresten of

mest. De biomassa wordt verwerkt tot gas, dat vervolgens

wordt gereinigd. Als eindproduct blijft daardoor methaan en
een kleine hoeveelheid CO2 over. Dit gas wordt vervolgens
gecomprimeerd tot zo’n 200 bar en opgeslagen.

Voordelen

Biogas heeft een zeer lage CO2-uitstoot omdatde
productie is gebaseerd op biomassa of afval. Het levert
een reductie van 70% tot 100% op, in vergelijking met

gewone diesel.

Biogas is beschikbaar in verschillende landen. Er is een
groot potentieel voor meer biogasproductie.

Nadelen
Lagere energiedichtheid vergeleken met Bio-LNG.

Hogere productiekosten dan CNG.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS




Voordelen

Nadelen

B I O_ LN G * Vergeleken met LNG, is de totale CO2 emissie van Bio-LNG
veel lager. Het heeft ook een hoger brandstofpotentieel (de

- Wat |S h et ? mogelijkheid om diesel te vervangen) dan andere

alternatieven, omdat meer buikbare grondstoffen

*  Bio-LNG productie is nog een technologie in ontwikkeling
met op dit moment een beperkte productie-infrastructuur

en -capaciteit.

beschikbaar zijn. * Erzijninvesteringen nodig om de vereiste hoeveelheid
Bio-LNG, ook bekend als vloeibaar gemaakt biomethaan biogas te produceren om van Bio-LNG een significant
(LBM), heeft dezelfde chemische formule als LNG. Het * Grondstoffen zijn er in overvioed en omdat het is afgeleid van alternatief te maken.

afval of agrarische biomassa, kan Bio-LNG lokaal worden

wordt geproduceerd viaeen proces waarbij biogas uit ) . . .
geproduceerd, waardoor transportkosten en * De productie van bio-LNG is duurder dan die van LNG.

organisch afval, zoals dierlijke mest, slib en afval, wordt
omgezet in hoogwaardig biomethaan en vloeibaar wordt koolstofemissies worden bespaard.

gemaakt tot -162 graden Celsius. * Net als LNG, heeft Bio-LNG een hoge energiedichtheid
en is daarom geschikt voor langeafstandstransport.

*  Bio-LNG kan gebruikt worden in bestaande LNG-
infrastructuur en ook gemengd worden met fossiele-
LNG omopte kunnen schalen.
ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS 13



Dimethylether (DME) -

wat is het?

DME kan worden geproduceerd uit biomassa of fossiele
bronnen, om een schoonbrandende brandstof te creéren
met vergelijkbare eigenschappen als diesel. Het kan
worden gebruikt in een conventionele dieselmotor met
een aangepast brandstofsysteem en levert dezelfde
prestaties en efficiéntie.

Voordelen

De COs-uitstoot via de uitlaat is ongeveer 8-10% lager
dan diesel.

Als het geproduceerd is uit biomassa, behoortde CO»-
uitstoot van well-to-wheel tot de laagste van alle
biobrandstoffen.

Zeer lage uitstootvan NOx en deeltjes.

Compatibel met aangepaste dieselmotoren.

Nadelen

De productiecapaciteit en infrastructuur zijn beperkt en
er zijn momenteel geen fabrieken van significante

omvang die DME produceren.

DME heeft ongeveer de helft van de energie-inhoud van
diesel, dus een vrachtwagen moet twee keer zoveel

brandstof meenemen voor dezelfde actieradius.
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Checklist alternatieve brandstoffen

Overweegt u een vrachtwagen met een alternatieve aandrijflijn aan het wagenpark toe te
voegen? Het kiezen van de juiste alternatieve brandstof hangt af van veel factoren. Neem
de volgende punten in overweging bij het maken van deze keuze:

v’ Totalegebruikskosten (TCO): dit omvat meer dan alleen het vergelijken van prijzen. Als
een brandstof goedkoper is, maar minder efficiént, kan deze duurder uitvallen. Bepaal
of de brandstofbesparingen de hogere kosten van de voertuigen dekken. En kijk
welke invloed belastingvoordelen, service- en onderhoudskosten, lokale
elektriciteitsprijzen, restwaarde, verzekering en/of het laadvermogen hebben op de
totale gebruikskosten.

v" Rijeycli: sommige brandstoffen bieden alleen hun volledige voordelen als het voertuig
onder bepaalde omstandigheden rijdt. Is dit voor u van toepassing? Bio-LNG kan
bijvoorbeeld een goede keuze zijn voor langeafstandsritten, terwijl een elektrisch

voertuig mogelijk goed ingezet kan worden voor stadsdistributie.

Infrastructuur: zijn er nieuwe laad-/tankstations nodig en zo ja, zijn dergelijke
investeringen gepland? Moet u investeren in nieuwe faciliteiten of apparatuur op uw
locatie? Zo ja, neem deze kosten dan mee in uw berekeningen.

Beschikbaarheid: is de brandstof in uw regio verkrijgbaar? Waar zijn de tankstations?
En hoe zeker is de brandstofbron in de toekomst en bent u ervan overtuigd dat deze
altijd goed beschikbaar zal zijn?

Betrouwbaarheid: hoe bewezen is de brandstofbron? Onbewezen technologie brengt

mogelijk een verhoogd risico met zich mee.

Wetgeving en beleid: zowel de huidige als de toekomstige. Zijn er beperkingen
gepland voorvoertuigen die op diesel rijden? Of overheidssubsidies en -stimulansen
voor het gebruik van alternatieve brandstoffen? Doe grondig onderzoek en raadpleeg
een expert voor advies op maat.

ALTERNATIEVE BRANDSTOFFEN VOOR VRACHTWAGENS
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Alternatieve brandstoffen
Het totale aanbod

Op de volgende pagina zetten we alle alternatieve brandstoffen die
beschikbaar zijn op een rij. Hier vindt u een beknopt overzichtvan de
herkomstvan elke brandstof, de COz-uitstoot en de voordelen. U
ziet ook welke Volvo-truckmodellen beschikbaar zijn voor de
verschillende brandstoftypen. Houd er rekening mee dat dit
voornamelijk voor Europais en dat het aanbod van Volvo

Trucks per markt kan verschillen.

vV O L VvV O
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Alternatieve energiedragers
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Niet-fossiele brandstoffen worden geproduceerd uit hernieuwbare energiebronnen, fossiele brandstoffen niet. Kernenergie wordt beschouwd als een niet-fossiele

brandstof.

Bron

co,

§ emissie-

reductie

Voordelen

Puntenvan
aandacht

Volvo-modellen
en motoren

Beschikbaar

* Een methode om de efficiéntie en uitstoot van een energiebron te evalueren door de hele levenscyclus te bekijken.

Fossiele brandstofbronnen Eﬂ Energie uit niet-fossiele bronnen @J

Diesel

Olie

Diesel is de
referentie

Goed verkrijgbaar,
bekend en relatief
goedkoop

Hoge CO,impact,
luchtverontrein-
igende stoffen

Alle, behalve
FM Low Entry

Nu

CNG

Aardgas

Tot 10%
reductie

Normaal
gesproken
toegankelijker
dan LNG

Lagere energie-
dichtheid, hoge
brandstofprijs-

schommelingen

FE
9 liter

LNG

Aardgas

Tot 20%
reductie

Goede energie-
dichtheid

Infrastructuur,
hoge
brandstofprijs-
schommelingen

FM/FH
13 liter

Nu

Elektriciteit

Steenkool
en aardgas

Tot 20%
stijging

Hoog
rendement

Infrastructuur,
hoe de
elektriciteit
wordt
geproduceerd,
relatief
goedkoop

Alle, behalve
FH16

Nu

Biodiesel

Plantaardige
olién

Tussen 30%
en 70%
reductie

Toegankelijk in
sommige
markten

8% lagere
energie-
inhoud, meer
voertuig-
onderhoud

FL/FE en
FM/FH/FH16
5, 8, 13, 17 liter

Nu

HVO

Plantaardige olién
en afval

Tussen 30% en
90% reductie

Goede prestaties,
kan worden
gemengd met
diesel

Goede
beschikbaarheid
van grondstoffen,
discussie over

voedsel versus
brandstof**

Alle, behalve
FM Low Entry

Bio-CNG

Biomassa
en afval

Tussen 70%
en 100%
reductie

Lagere well-to-
wheel* waarde
dan CNG

Toegang tot
grondstoffen,
lagere energie-
dichtheid

FE
9 liter

Bio-LNG

Biomassa
en afval

Tussen 80%
en 100%
reductie

Lagere well-to-
wheel* waarde
dan LNG,
steeds beter
verkrijgbaar

Toegang tot
grondstoffen,
infrastructuur
nog niet in alle
landen goed

FM/FH
13 liter

Elektriciteit

Zon, wind,
water en
kernenergie

Tot 95%
reductie

Geen uitstoot
van COsen NOy

Toegang tot
hernieuwbare
energie,
infrastructuur,
relatief
goedkoop

Alle, behalve
FH16

Nu

Waterstof

Zon, wind,
water en
kernenergie

Tot 90%
reductie

Geen uitstoot
van C02

Beperkte
infrastructuur,
hoge prijs

Tweede helft
van het
decennium

** Sommige bronnen van biobrandstof kunnen zowel voor de productie van brandstof als van voedsel worden gebruikt, palmolie is daar een voorbeeld van. Het heeft daardoor minder de voorkeur, omdat het concurreert met de voedselproductie.
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Bent u klaar om over te stappen?

Neem contact op metde Volvo Trucks-dealerin uw regio voor meer informatie.

Vind uw dichtstbijzijnde dealer
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https://www.volvotrucks.nl/nl-nl/tools/dealer-locator.html
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